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Tagada koht kodu ligidal!
Teha organiseerimistd0 kontoris,
mitte autodega tanavatel!
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S CEIE

Kohtade vajadus — 6800
1-6 aastaseid lapsi — 8365 (2011. a 1. jaanuan
Vahemalt 3400 lasteaias kaiku iga toopaev,
Km hommikul, 2 km Ohtul, kokku (+)*3400 km=
Kkm
Me soidame asjatult iga paev km!
Me soidame asjatult iga aasta km!

See teeb tundi ja Z tonni asfalti!




Motteviis

Kellele on tanavad Milleks on tanavad
ja teed eelkoige: ja teed eelkoige:

* |umeltkkajale? « Kkiireks labisOiduks?
« autojuhile? (rekka v * Igapaevaseks
sOiduauto maoot)? toimetamiseks?

e bussijuhile? « poodlemiseks v
° ja|grat’[uri|e? kohvitamiseks?

. jalakaijale? « elamiseks?

« vaegliiklejale?




Motteviis

« Kas eelistatud on mootorsoiduk vOi
mootorita likumine? Seda nii ehitades kui
hooldades.




Motteviis

Kuidas takistada oluliste (tdmbe)objektide
kadumist linna keskusest?

AS Facio Ehitus palvis Tartu postimaja ehituse eest tana Tartu linnavalitsuselt
the auhindadest konkursil «Aasta parim ehitus 2007 »

Raimond Tamm: ringtee kaitseb tartlaste huve ja saastab linnaruumi

Kas me tOesti soovime, et VOru tanavas asuvast Eesti Posti kandekeskusest
paki lunastanud Moisavahe tanava elanikud teeksid mitmekilomeetrise ringi labi
linna, selle asemel et otse Ule j6e koju sodita?

Tartu keskus kui presidendi Paide?




Motteviis

Nafta hind touseb pidevalt, mis on
alternatiivid?

 muuta klUtust — kasutada alternatiivkutust;

 muuta kogust — soita vahem kutust
tarbiva soidukiga;

* muuta kogust — soita vahem;

« muuta liikumisviisi — liikuda rohkem jala
ja rattaga;

« muuta motlemist — teha korrektuurid oma
liikumisvajadustes ja -viisides!




Motteviis

Transpordi arengukava koostamine

Inimese seisukohale isegi mitte el vastata ja

volikogu poolt voetakse vastu

oluline

tulevikku (justkui) mojutav dokument!

Samas jatkub mottetu pendelsoit, sest

probleeme ei tunnistatal

Kohalik kogukond kaasab huvi
juhtimises osaleda, sest neid li
Kuulata

Inna

ntsalt el




Motteviis

USAs uuriti autosoitudest tulenevaid terviseriske ja
ohusaastet. Leiti, et kui 31.3 miljonilise elanikkonnaga
piirkonnas asendada lGhikesed sdidud (kuni 4 km —
distants, mis moodustab kogu autosoitudest ligi 50%)
jalgrattasoiduga, siis:

« vahendab see suremust 1.295 surma vorra aastas;

« 608 surmajuhtu vahem on seotud paranenud
ohukvaliteediga;

« 687 surmjuhtuesineb vahem seoses flusilise aktiivsuse
tousuga.

« Kokku hoitakse tervisele tehtavaid kulutusi ca 8.7
miljardi dollari vorra aastas!

Grabow , M L. Spak, S N. Hollow ay, T. Stone Jr, B. Mednick, A C. Patz, J A. Air Quality and Excersise-Related Benefits from
Reduced Car Travel in the Midw estern United States. Environmental Health Perspectives. January 2012, number 1, volume 120.




Motteviis

Kas norm voOi standard
on ainus ja puha voi
vOib ka ise moelda?

Rohkem teistelt
oppimist ja ka
katsetamisjulgust!




Motteviis

Et kompenseerida aastast CO2 atmosfaari
paiskamise hulka, tuleb aastas istutada:

* mootorratta eest 5-9 puud (olenevalt
mootori voimsusest);

« auto eest 6-11 puud (olenevalt mootori
voimusest ja kltuseliigist).




«" Taani arhitekt radgib sellest, et Taanis
autosid ei toodeta ning kui palju maksab
imporditud vaikeauto.

« Eestlane raagib, kui uus on tema auto ja
mis lisad seal on, negatiivsest
valiskaubandusbilansist voi korgest
hinnast el sonagi!




Motteviis

Kui suur parkla Treffneri
gUmnaasiumile?

Mis saab nendes kodanikest hiljem,
millal nad Uldse oplvad bu33|ga
soitma”? o [




Motteviis

Kuidas kasvavad liiklusoskuslikud
lapsed — kas tagaaias VOl
osaledes igapaevaselt

tanavalilkluses?
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Linna keskmes tuleb soodustada autota-olemist!




Ulalpidamine

13,3 HA — 38 MAJA
3500 M2 LEIBKONNALE

1.7 HA— 211 KORTERIT
81 Mz LEIBKONNALE

KULU: VALGUSTUS, KORRASHOID,
UHISTRANSPORT
TULU: LAEKUV TULUMAKS

MINIMAALNE ALA SUURUS




Ulalpidamine
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Putting Transport on the Map

Fmpnsed Changes to the Network for 2016
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Uhistransport
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Kummardus Mart Pordile...




...Ja tema meeskonnale




Kuidas liikuda?




Kuidas lilkuda?

Puhtam ja ohutum liikumisruum

Lisasissepaas krundile
Eraldi valgustus
Vaiksem liikumine, suurem kuritegevusoht

Veidi raskem sobitada teenindavaid
hooneld asustusstruktuuri




Tanavaruum

A-A

Kargliklusios Saidubie Kenghiklestaa

B-B

Kigrgliiklustioe Soidubes Kargliikluestaa

Kerglklustos

ledutes

Kergliklusies
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Otsustamine

Ulenurme valla Gldplaneeringu koostamine,

Maakasutus Pindala (ha)
ELAMUMAA 994
TOOTMIS- JA ARIMAA 721

SOTSIAALMAA 597
Leibkonnale Leibkonnale Leibkonnale
800 m?2 1200 m?2 1600 m?2

Leibkondade arv 12425 8283 6213
Inimeste arv 74550 49700 37275
Inimeste arv 62125 41417 31063
Inimeste arv 37275 24850 18638

5 minutit parast peavangutust
kildetakse eskiis Uhehaalselt heaks!

Hilisema planeerimise kaigus lisandub elamumaad
NB! 2004. a oli Statistikaameti andmetel Ulenurme
vallas 4756 elanikku.

mai 2004

Leibkonnas 6 in
Leibkonnas 5 in
Leibkonnas 3 in




Otsustamine

Uldplaneeringu kehtivusaeg:

on see tehtud kaheks, kahekimneks vOi sajaks
aastaks?

Viimsi - Tartu - Ulenurme

Pikaajalisel planeeringul rakenduskava







Roheline vorgustik

Loob mootorsoidukita lilkujale meeldiva
ruumi

Voimalused aktiivse puhkuse veetmiseks
Kiired Uhendused

Linnulaul ja loodusvaated










KaSU KORVALEHUPE MAASTIKUARHITEKTU




KaSU_ KORVALEHUPE MAASTIKUARHITEKTUURI
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KORVALEHUPE MAA




Tee projekteerimine

« Majanduslikud
(tasuvus)arvutused

Ohutus
Insenerilahendus
Keskkond

Esteetika
Ruumipsuhholoogia

KaSU KORVALEHUPE MAASTIKUARHITEKTUURI




Tee projekteerijad

. Ulesande
pustitaja (KOV,
W EECEEINED,

« Vastava
tegevusloaga
teeinsener

« Keskkonnamoju
hindaja
- Maastikuarhitekt E=Ls
KaSU k&RVALEHIPE MAASTHAS

Team Work




Maastikuarhitektilt
teedespetsialistile:

ohutus — esteetika — reisielamus
reisielamus — esteetika — ohutus

IKUARHITEKTUURI &~




Kohalik identiteet

©

* Neli kuningat
e Paekivi
 Eestimaa sltda

\/\9“?“ \Z ?&@,‘5\“\)
Ka‘Sﬂ KORVALEHUPE MAASTIKUARHITEKTUURI




Lilklusohutus - maastikukujundus

« Markeeriv korghaljastus
« Katte varvus vastavalt funktsioonile
« Huvitavad vaated ja objektid

KaSU KORVALEHUPE MAASTIKUARHITEKTUURI




Haljastus — sujuv uleminek

 Tuulemurd
 Armide valtimine

metsa serv harvendusraietega
kujundada tdusva profiiliga,

et vahendada tuulemurru ohtu
ning pehmendada visuaalselt
(muuta loomulikumaks) avatud
ala dleminekut metsaks

harvendatavas metsaosas |k 15
séilitada véimalusel _ % 11
nil okaspuid kui lehtpuid ja L |
pbosaid; metsa valispiirile

istutada vabas asetuses grupiti
soovitavall lisaks keskmisekasvulisi
pdbsaid, et suunata tuult ja
visuaalselt pehmendada
metsapiiri




Maastikuarhitektilt
teedespetsialistile:

I EETNCEREREVEV W EUER (TS
visuaalne;
esteetiline;
ohutus;
~ mikrokliima;
[ .l




Maastikuarhitektilt
teedespetsialistile:

Elementaarsed kujundusprintsiibid:
ritm; '
vorm

k| i { el
L I"'.i'i-'“'-l .

KaSU KORVALEHUPE MAASTIKUARHITEKTUURI




Maastikuarhitektilt
teedespetsialistile:

Parandmaastikud:
vanade alleede maha votmine;
vanade teede 0
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Maastikuarhitektilt teedespetsialistile:

Kohaliku identiteedi arvestamine
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Maastikuarhitektilt
teedespetsialistile:
Vaikevormid, = .

mustrid:
tanaval;

maanteel
. "N

L]

B |
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Maastikuarhitektilt
teedespetsialistile:

Puhkealad maantee aares:
liiklejate teenindamine;
kohaliku elanikkonna teenindamine



llu = ohutus

Tee, inimese ja keskkonna vahelised seosed
on huvitanud mitmeid uurijaid ule maailma
ning uuringute tulemusena on joutud
jareldusele, et autojuht on mojutatud
erinevate maastikutuupide poolt ning
looduslik umbrus soitmisel mojub
juhtidele positiivselt, vahendades stressi
[a vasimust, parandades nende meeleolu
hing keskendumisvoimet ja seega
kahandades ohtu onnetustele. (Mok,

Landphair, Naderi 2006; Antonson jt 2009)
L _




Uksluisus

 Monotoonsusega on seotud autojuhte
ohustav maanteehupnoos. See esineb
autojuhtidel suure kiirusega soitmisel vaga
headel ning tehniliselt ohututel teedel.

Sellistes olukordades on soiduki juhtimine
juhile kerge, juhtimine muutub automaatseks,
vahendades nii pingutust, mis hoiaks juhi
virgena. (Kerr 1991 cit. Bergeron, Thiffault
2003: 384)




Uksluisus

Ka panoraamilised, avatud vaated voivad olla
monotoonsuse pohjuseks, sest tanu heale
Ulevaatele teelmbrusest, on Umbritsevaid riske
lintne identifitseerida. See tekitab juhile turvatunnet,

mis omakorda viib igavuse ja Uksluisuseni. Seetottu
peab piirama juhi vaadet, et ta el saaks hinnata igat
objekti ja situatsiooni maastikul. Visuaalne piiramine
on seotud nii kurvide lahendusega kui ka haljastuse
kasutamisega, mis lisades maastikku huvitavust,
vahendavad igavust ja monotoonsust. (Nelson 1997
cit. Bergeron & Thiffault 2003: 384)




Oige kavandamine

« Juba planeerimisprotsessi alguses peaks
arvestama tee hilisema valjanagemisega ja
sellega, kuidas inimesed kogevad teed
maastikus ja maastikku teelt. Selleks tuleb

kaasata teeprojekti ka arhitektuursed ja
maastikukujunduslikud lahendused. Iga
maastik, kuhu maantee rajatakse on erineyv,
seetottu on ka tee-arhitektuur seotud
konkreetse olukorraga (Danish Road
Directorate: 7).




Teearhitektuur

lgale teeprojektile on seetottu vaja laheneda
eraldi, mistottu el saa anda uks-Uhele
jargitavaid juhendeid. Pohjamaades on
selleks voetud kasutusele moiste ,tee-

arhitektuur®, millega plutakse selgitada
teekonstruktsiooni esteetilisi aspekte. Samuti
vOib tee-arhitektuuri moista kui tee ja
Umbritseva maastiku kooskola. (Liedner
2007:7)



Tee-arhitektuuri aspektid ja nendega arvestamise etapid (Liedner 2007: 17, Ruut 2006: 65)

Teearhitektuuri aspekt Eelprojekt Tehniline
projekt

Maantee ja profiil
Teetamm ja ristldiked (lahtuvalt valitud profiilist)
Sillad (sh koonused, piirded, materjalid jms)

Ristmikud (lisaks teetammile, ristldikele ja sildadele ka
ristmike sisse jaavad isoleeritud alad)

TUUpristldike mootmed ja kalded (sOidutee, eraldusriba,
nolvad, kraavid)

Eraldusriba haljastus

Muld ja taimestik — muru kilvamine, kdrghaljastuse
istutamine

Settebasseinid jm veekeskkonnad
Valgustus

Muratokked
Piirded, liiklusmargid
Loomatarad




Asukohavalik — tee-arhitektuur

Eelnevas tabelis on Liedner pooranud
tahelepanu vaid maanteega seotud
struktuuridele ja objektidele, pooramata
tahelepanu maantee asukoha valikule.

Inglismaal (Countryside Agency 2006: 19)
leitakse, et trassi asukoha, selle
plaanilahenduse ja pikiprofiili valik on koige
olulisem aspekt tee-arhitektuuri juures.




Maamargid

Erinevad elemendid maastikus voivad muutuda
maamarkideks, mis teel liikujale voivad olla orientiiriks ning
kanda ka kultuurilist tdhendust (paiga vaim). Need
elemendid ei pea olema eraldi maamargiks loodud
struktuurid, mis ei seostu Umbritsevaga, vaid pigem
elemendid, mis juba maastikus olemas on, olles kas

esteetilise, kultuurilise voi maastikulise tahtsusega. Vaated
maastikukarakteri muutustele voi prominentsetele
maastikuobjektidele voivad olla efektiivsed maamargid
Utlemaks reisijatele, kus nad on. Maastikumargid ei ole
tingimata atraktiivsed. Maamargid voivad olla ka negatiivsed,
naiteks maastikku sobimatud suured to0stushooned. Samuti
saavad maastikumarkideks maantee enda ehitised.
(Highways Agency... 1992b: 13/1-13/2)

Maamarke saab tuua esile Oige trassijoonduse valikuga,
nagu naidatud joonisel 3.




Maamargi vaadeldavus




Maastik

Maastikuesteetika teooria vaidab, et inimese
eelistuse maastikule on kujundanud bioloogilised
vajadused. Seda voib kutsuda ka kuti-saagi
teooriaks. KUtt vajab voimalusi enda saagi
nagemiseks, eelistades seetottu avatud maastikke.

Saak vajab kohta, kuhu varjuda — pelgupaika. Kuna
Isik vOib olla korraga nii jahtija kui jahitav, eelistab ta
maastikke, kus on nii avatust kui ka suletust. Sellest
teooriast lahtuvalt hindavad inimesed eelkoige
poolavatud ruume. Seejarel avatud ruume, kus on
elemente, mis pakuvad varju. Vahem eelistatakse
suletud alasid. (Seip, Wenstop 2006: 184)




Maastik

Katsetega on joutud jareldusele, et juhi stressile mojub
paremini avatud maastik, kuid liiklusohutuse seisukohalt on
parem poolavatud maastik, kus juhtjalgib hoolikamalt
soidukiirust. Rootsis (Antonson jt 2009: 500-501) labiviidud
katsed naitasid, et imbritsev maastik mojub nii keskmisele

Kiirusele, auto paiknemisele teel kui ka juhi kogetavale
stressile.

Avatud maastikul tajusid inimesed vahem stressi, sdites
seega kiiremini ja Io0gastatumailt.

Soidukiirust alandati vahelduval, poolavatud maastikul.

Katse labiviijad soovitasid tulevaste teede planeerimisel, kus
iganes voimalik, eelistada avatud maastikku, kus juhttunneb
end mugavamalt.




Nagemislaiuse soltumine kiirusest (National Roads Authority i.a: 25)

105km'h

Thkm'h




Sobimatu lahendus — tee I6hub pinnavorme (vasakul) |

sobiv lahendus —trass arvestab pinnavormidega (paremal) (Office of... i.a: 85)




Sobimatu tee joondus (vasakul) |

sobiv joondus, mis on kohandatud maastikku (paremal). (Liender 2007: 21)
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Sobimatu lahendus - tee eirab maastikuelemente (vasakul) |

sobiv lahendus — tee jalgib maastikuelemente (paremal). (U.S Department... i.a)
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Tasane nolv (vasakul) harmoniseerub paremini Gmbritseva maastikuga.

Jarsk nolv (paremal) on maastikuga vastuolus. (Danish Road Directorate 2002: 31)

Peale kurvide ja sirgldikude vaheldumise on oluline tee ristldigete, ndlvade,
teetammide ja stvendite tehniline lahendus. Ka nende projekteerimisel tuleb
arvestada Umbritseva maastiku reljeefiga. Nolvade kujundusel on suur moju
sellele, kuidas teed kogetakse. Lauged ndlvad on eelistatumad kui jarsud, sest
jarsud nolvad teevad soOidutee vaga silmatorkavaks teelt ja tee Gmbrusest ning
mojuvad tehislikult. NOlva tGlemise osa imardamine on oluline harmoniseerimaks
teed Umbritsevate pinnavormidega. (Highways Agency jt 1992a: 2/2; Danish Road
Directorate 2002: 31) ®
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Heiki Kalberg




