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KUIDAS MOOTA OHUTUST?

Kumb koht on ohtlikum?

2010-2012.a.

* 7 liiklusénnetust

* Neist ainult varakahjuga: 6
— 3 pikikokkuporget
— 1 otsasdit valgustuspostile
— 2 kulgkokkupdrget

* Inimvigastusi 1

— Otsasoit jalakaijale, kes Uletas
tee selleks mitte ettendhtud
kohas

e Hukkunuid 0
* Varakahju kokku 11 000 EUR

Tinni ja Tonni t. ristmik
2010-2012.a.
* 3liiklusdnnetust

* Neist ainult varakahjuga 2
— 1 kilgkokkuporge
— 1 valjasoit teelt libedaga
 1inimkahjuga LO
— 1 hukkunu ja 1 vigastatu

¢ Purjus juht sditis otsa teed
iletavale jalakaijale, kes sai
surma, juht viidi haiglasse ,
kus anti esmaabi

22.05.2012



Mean level of accident reporting by injury

LUND severity for a number of countries
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After: Elvik & Vaa (2004)The Handbook of Road Safety Measures
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Siindmused liikluses (Hydén 1987)
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Figure | The pyramid - the interaction between road users as a continuum of events
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3 liiklusohutuse dimensiooni

* Risk (sattuda LO-sse)
e Liikluse maht (km, h)
* LO tagajarg (LO korral)

assnisuug
epn1es ysiy

Liikluse maht
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Ohutusmeetmed

« Ohutusmeetmete klassifikatsioon:
PASSIIVSED AKTIIVSED

MEETMED MEETMED

Suunatud:

Onnetuste

tagajargede
vihendamisele

ja/véi

kergendamisele
Suunatud

Onnetuste drahoidmisele
Konflikt

Haireteta

Eesti liiklusohutusprogrammi strateegiline eesmark:

Vdahem kui 100 hukkunut
aastaks 2015.

ERLOP Il ETAPI RAKENDUSKAVA KOOSTAMISE
TOORUHMA ETTEPANEK:

10
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Liiklusdnnetustes hukkunute arvu muutus 2009/2001

-50% -40% -30% -10% 0% 20% 30%
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Romania
Greece
Poland

Bulgaria

Latvia
[RIGUELIE]
Luxembourg
Belgium
Cyprus

Czech Republic

Slovenia

Hungary

Portugal
Austria
Estonia

NIEIE]

Italy
France
Spain
Denmark
Ireland
Finland
Malta
Germany
Norway
The Netherlands
UK
Sweden

* LKF andmed (Erik Ernits)
Hiiumaa O;}/ﬁ

PSlvamaa 2:/u mHLO
Valgamaa 3% mIKLO
Jdgevamaa m K&ik LO
Vérumaa
Ladanemaa
Saaremaa
Jarvamaa
Raplamaa
Viljandimaa
Laane-Virumaa

Parnumaa

Ida-Virumaa

Tartumaa

Harjumaa

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

90%  kdigist LO-st,

2/3 inimkahjuga LO-st

60%  hukkunutega LO-st

toimub neljas maakonnas: -Harjumaal -Tartumaal, -Ida-Virumaal -Parnumaal*
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Omavalitsuse Inimkahjuga liiklusdnnetuste arv
Jirjekord absoluutarv
pingereas 2007-2009 Kumulatiivselt % kasvavalt
fiTallinna linn 1794 1794 25%|
piTartu linn 600] 2394 34%|
249 2643 37%|
129 2772 39%
94 2866 40%)
89 2955 41%
83 3038 43%
83 3121 44%
80| 3201 45%
76| 3277, 46%|
75 3352 47%|
12[Rapla vald 71 3423 48%|
13 70| 3493 49%|
14\Vaivara vald 70| 3563 50%|
15] 69 3632 51%|
16| 69 3701 52%)|
17P8hvi vald 67| 3768 53%)|
18[Turi vald 64 3832 54%
19 63 3895 55%|
20[Méarjamaa vald 62] 3957 56%|
21JPaide vald 61 4018 56%
22))5eldhtme vald 55] 4073 57%]
23] 55] 4128 58%)
24|Kaarma vald 50| 4178 59%|
25[P3ltsamaa vald 46 4224 59%|
26 45 4269 60%)|
2737 ]
gl Tahtvere vald 38| 4759 67%|
39...51) 15
ki Kambia vald 28 5204 73%|
LO vihemkaitstud
liiklejatega (jalakaija
jalgrattur, mopeedijuht):
49% KBikidest
Lavpkokluparge | iea LO keskm. aastas

1%
|

Kokkup takistusega
1%
M Otsasdit jalakaijale

Otsasdit jalgrattale
M Otsasdit mopeedile
M Kulgkokkupdrge
m Kokkupdrge ees peatuva m/s-ga
Otsasdit jalakaijale

29% W Laupkokkupdrge

Teelt véljasdit
Kokkup. seisva sdidukiga

Umberpaiskumine

Otsasoit jalgrattal@

ile Kokkup takistusega
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Kohalike omavalitsuste voimalused ja
kohustused:

e Liikluskasvatus

* Planeerimine ja projekteerimine-
taristu!

* Kompetentsuse arendamine
(koolitused), liikluskomisjon,
regionaalne liiklusohutuskava,

* Osalemine muudes tegevustes +
koost6o

17

Peamised probleemid:

Hoiakud ja kditumisnormid

* Vordsed liilkumisvGimalused: auto vs jalakdija/jalgrattur

* Ohutuslikud hoiakud tagaplaanil, eriti vorreldes muude
liiklusaspektidega (nditeks ummikud):
— Voimutasand
— Isiklik tasand

18
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Transpordiplaneerimise strateegia

. On luhiajaliselt sageli seotud ummikute kasitlusega

— Luhiajaline taktika: autoliikluse ummikute “likvideerimine”
» Mida péhjendatakse sageli “likluse sujuvusega”
* Mis on sujuvus?
+ Kas sujuvus tédhendab aga suuremat kiirust?

— Pikaajaline strateegia: liikuvuse planeerimine

KUS ON OHUTUS?

19

5 peamist tanava funktsiooni:

e Koht;
e Liikumine;

— Liikumisruumi funktsioon
on oluline, kuid seda ei

e saa vaadata lahus tdnava

(ELU-TQOQ, ...) muudest funktsioonidest.

KOHT * Ligipaas;
e Parkimine;

— Parkimine on tanava tks
peamisi funktsioone, kuid

TEHNO- see pdole alati
o B5danasernaty.
VORGUD, ;g‘;ﬁiniigzalfgpﬁalléus saab
VALGUSTUS olulisel maaral kaasa
’ aidata tanava
HALJASTUS kujundamisele.

e Tehnovorkude paigutus +
valgustus, haljastus.

PARKIMINE

20
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Kiirus ja liiklusohutus

Kiirus on ks olulisemaid:

» teede-tanavate projekteerimise parameetreid

» Automiiligi reklaamifaktoreid

« Liiklusviisi valiku eeldusi (ajakulu , maksumus)

« Liiklusohutuse faktoreid (eelkdige 6nnetuse tagajargi mojutav)
+ Liiklejaid ja otsusetegijaid mojutav faktor

21

KIIRUSTE MOJU

Kiiruse kasvades T :
® Sdiduaeg wL
® Transpordi otsekulud T
e Liiklusonnetuse risk ja tagajarjed T
® Miira ja heitgaasid T

Uhiskondlikust vaatepunktist on kiirus praktiliselt alati
suurem kui optimaalne

22
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- KIIRTEE Seega:
-
5 POHIMAGISTRAAL Liikluse “maht”,
2 liiklussagedus ja
T . .
g JAOTUSMAGISTRAAL liikumise kestvus-
sellest tulenevalt ka
KOHALTK JAOTUSTANAV tundlikkus ajakadude
VEOTANAV suhtes
(kiiruspiirangud, jms)
g on sdltuvad tanava
n . .
;g KORVALTANAV funktsioonist.
é
= Juhid aktsepteerivad
kergesti ajakadu
KVARTALISISENE TANAV elutanaval v6i oma
kodudues, mitte aga
magistraalil!

23

Kiiruse valiku mojutamine

Riiklik liikluspoliitika

Liiklusjarelevalve

JUHI KIIRUSE
VALIK

Isiklikud faktorid —

R —

24
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Uletada piirkiirust 20 km/h vérra (80 lubatud 60 km/h asemel)
on sama risk kui sdita raskes joobes!

Alcohol |Alcohol |Speed Speed
Rel. Risk |(g/100ml) |Rel. Risk |(km/h)
1.0 Zero 1.0 60
1.8 0.05 2.0 65
3.2 0.08 4.2 70
7.1 0.12 10.6 75
30.4 0.21 31.8 80

From: TRAVELLING SPEED AND THE RISK OF CRASH INVOLVMENT, Volume 1: Findings. Kloeden CN,
McLean AJ, Moore VM, Ponte G, NHMRC Road Accident Research Unit, The University of Adelaide

22.05.2012
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Seega- kiirused on ja peavadki tanavatel
olema erinevad

« KUsimus: kuidas saavutada sobivast
kiirusest kinnipidamine?

« Tavamotlemine: liiklusmark,
politseikontroll
— Ei tootal

« HEA LAHENDUS: Liikluskeskkonna
lahendus selliselt mis tingiks sobiva
liikumisreziimi

27

KAS LIIKLUSMARGIST PIISAB?

22.05.2012
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Tallinn, Kloostrimetsa tee, kiiruspiirang 30km/h
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X-GIS5. Maa-amet. Koik cigusced kaitstud.

Kiirused Kloostrimetsa teel

Mddtmisperiood:
Plhapéaev 6.mai 2012 kell 12.25-13.25
» Moddetud sdidukite arv: 152

 Moodetud keskmine kiirus: 56 km/h !

* Maksimaalne moodetud soidukiirus: 75 km/h ehk
45 km/h ule lubatu

« Kiirusepiirangust kinni pidanuid: ~7%
juhtidest

22.05.2012
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Kiirused Raua tanaval
Mddtmisperiood:
Plhapéaev 6.mai 2012 kell 14.00 - 15.00
Md&ddetud sdidukite arv: 126

 Moodetud keskmine Kkiirus: 46 km/h !

— Maksimaalne méddetud sdidukiirus: 62 km/h ehk 32
km/h Ule lubatu

— Kiirusepiirangust kinni pidanuid: ~6% juhtidest

i

22.05.2012
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Kiiruspiirangu moju

Kiiruspiirangu tdstmine 40 km/h-It 50 km/h-ni

Keskmine kiirus LO arvu muutumine
(95% toendosus)
Kaik LO +1% (-5...+7%)
Surmaga LO *42.462km/h 5o (30 459%)
Vigastusega LO +12% (-5...30%)

Allikas. Elvik, Vaa: Handbook of Road Safety Measures

Seega : naiteks piirkiiruse alandamine 50 km/h-It 40 km/h-ni
alandab keskmist sdidukiirust ca 5 km/h vérra.
Jarelikult kasvab ajakulu 1 km labimisel 10 sekundi vorra:

Piirkiirus keskm.kiirus 1km aeg
50 45 1,33 1:20
40 40 1,5 1:30

34

22.05.2012
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Speed reducing also works in practise!
Traffic Calming in Gothenburg

« Goteborg - LO hukkunute ja raskete vigastuste
arv vahenes 50% ja JR dnnetuste arv 70%
vOrra 10 aasta jooksul

* MIKS?

— Kiiruste vihendamise programm koos
autoliikluse vahendamisega “vaikestel” tanavatel
andis sellest hin!lnanguliselt 75%

Bergen, Norra,
More than 2000 humps!

22.05.2012
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The "ultimate tool”’? — the hump

Effect on pedestrian injury accidents
Introduction of a zebra: + 44% (-6; +121)
Speed reduction at a zebra: - 42% (-70; +11)

Watts 1973
The original
Mean speeds below 30km/h
Not very common
Very unpopular
Research is lacking

- M\lml

Length

THE HANDBOOK
OF ROAD SAFETY
MEASURES  second Edition

Runc Elvik, Trals Vaa, Alena Erloc
& Michar] Serersen

(€LLLLLLLLLLKL

22.05.2012
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Liikluse rahustamise
eesmargid:

Strateegilised eesmargid:

- parandada elukeskkonna kvaliteeti;
- luua ohutu ja atraktiivne piirkond;

- vahendada mootorsodidukiliikluse poolt pohjustatud negatiivseid
mojusid (6husaaste, mira, vibratsioon, liiklusénnetused);

- edendada kergliiklust ja Uhistranspordi kasutamist.

TEEDE PLANEERIMISE KAASAEGSED POHIPRINTSIIBID

e Asulates kulgevate teede projekteerimisel tuleb
vordsustada koik liiklemisviisid, sh jalgsi- ja
jalgrattaliiklus

* Monedel tanavatel voi aladel on otstarbekas luua
kergliikluse prioriteet!

o Jalakaijate-jalgratturite ooteaeg ei tohi olla suurem
kui soidukitel (nait.foorristmikud)

Kergliikluse prioriteet tuleb tagada eelkéige

liikluskeskkonna kujundamise abil. Liklusmdrk ei
ole liikluskeskkonna kujundamise vahend vaid
infovahend

40
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Linnalahipiirkondade teedevérguga seonduvad pdhiprobleemid
* Puudub linna ja selle tagamaa iihtne kasitlus

+ Linna ja selle tagamaa areng toimub kaootiliselt ja on
peaaegu taielikult orienteeritud sdiduautole

+ Uhistranspordi areng ei suuda kdia sammu
arendustegevusega, sageli puuduvad bussiliinide
kavandamiseks sobivad tanavad. Sisulist iihistranspordi
arengut ei toimu raakimata eelisarengust

+ Linnas ja selle tagamaal toimub aktiivhe arendustegevus, mis
suurendab liikumisvajadust

* Magistraaltanavatena tootavad selleks sobimatud tanavad

41

KOKKUVOTE :

« Tanava uheks funktsiooniks oli, on ja
jaab liiklemine-
 See on tanava uks PEAMISI funktsioone!

— Kuid meil on erinevad tanavad
(funktsioonid) ja erinevad liikumisviisid,
mis sobivad uhte voi teise miljoolisse
keskkonda, paremini voi halvemini!

— Parim liikluslahendus= vabatahtlik ohutu
kaitumine!

422

22.05.2012
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Kuidas liiklusohutust arvestada
planeeringutes ja olemasoleva
taristu haldamisel?

EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV 2008/96/EU,
19. november 2008,
maanteede infrastruktuuri ohutuse korraldamise kohta

(Viljavate)

Artikkel 1
Sisu ja reguleerimisala

1. Kaesolevas direktiivis ndhakse ette selliste menetluste kehtestamine ja
rakendamine, mis on seotud liiklusohutusele avalduva mé&ju hindamise,
liiklusohutuse auditite labiviimise, teedevdrgu liiklusohutuse korraldamise ja
ohutuse kontrollimisega liikmesriikide poolt.

2. Kdesolevat direktiivi kohaldatakse (ileeuroopalisse teedevérku kuuluvate
projekteeritavate, ehitatavate vdi kasutusel olevate maanteede suhtes.

3. Uhtlasi v&ivad liilkmesriigid kohaldada kdesoleva direktiivi satteid parimate
tavadena tdielikult vdi osaliselt ihenduse vahendite eest ehitatud siseriikliku
maanteetranspordi infrastruktuuri suhtes, mis ei kuulu tle-euroopalisse
teedevorku.

44
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Milleks selline protseduur?

EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV 2008/96/EU,

[19. november 2008], maanteede infrastruktuuri ohutuse korraldamise kohta
sisaldab mitmeid erinevaid kohustusi liikkmesriikidele sealhulgas direktiivi
art.3, mis puudutab liiklusohutusele avalduva moju hindamist
infrastruktuuriprojektide puhul ja mis itleb muuseas:

* 2. Liiklusohutusele avalduva mdju hindamine viiakse labi esialgsel
planeerimisetapil enne infrastruktuuriprojekti heakskiitmist. ...

* 3. Liiklusohutusele avalduva mdju hindamisel osutatakse liiklusohutusega
seotud kaalutlustele, mis aitavad kaasa pakutud lahenduse valikule.

— Selles esitatakse ka kogu asjakohane teave, mis on vajalik hindamisel
olevate eri vdimaluste tulude ja kulude analiisiks.

45

Moisted:

Artikkel 2

e 2.,Pddev asutus” — iks voi mitu riigi, piirkonna voi kohalikul tasandil moodustatud
avaliku voi erasektori organisatsiooni, kes osalevad oma padevuse t&ttu kdesoleva
direktiivi rakendamisel,

— kaasa arvatud padevateks asutusteks maaratud asutused, mis olid loodud juba enne kaesoleva
direktiivi jGustumist, juhul kui nad vastavad kdesoleva direktiivi nduetele;

e 5. ,Suure 6nnetuste arvuga teelGikude ohutustaseme mddramine”

¢ —selliste teedevorgu osade kindlaksmaaramine, anallilisimine ja ohutustaseme
madramine, kus proportsionaalselt liiklusvooga on toimunud palju surmaga
I6ppenud dnnetusi ning mis on olnud kasutusel rohkem kui kolm aastat;

* 6., Teedevorgu ohutustaseme mddramine” — meetod olemasoleva teedevérgu
osade kindlaksmaaramiseks, anallilisimiseks ja liigitamiseks vastavalt nende
ohutuse parandamise ning dnnetustega kaasnevate kulude vahendamise
potentsiaalile;

46
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Kasutusel oleva teedevorgu ohutuse maaramine ja korraldamine
Artikkel 5

* 1. Liikmesriigid tagavad, et suure dnnetuste arvuga teeldikude ohutustaseme maiaramine
ja teedevorgu ohutustaseme maaramine viiakse labi teedevorgu kasutamise Ulevaatuse
alusel vahemalt iga kolme aasta tagant. Sellega seoses piiavad liikmesriigid taita Ill lisas
satestatud kriteeriume.

e 2. Liikmesriigid tagavad, et suure Gnnetuste arvuga teelGikude ohutustaseme maaramise
ja teedevorgu ohutustaseme maaramise tulemusel prioriteetseteks peetavaid teelGike
hindavad kohapeal tehtavate kiilastuste alusel ekspertriihmad ...

— Vahemalt uiks ekspertriihma liige peab vastama artikli 9 16ike 4 punktis a satestatud nduetele.

e Art.9, ldige 4. Liikmesriigid tagavad, et audiitoreid mddratakse kooskdlas jirgmiste
nbuetega:

— a) nendel on vastavad kogemused véi nad on ldbinud koolituse teede projekteerimise, liikluse ohutustehnika ja
Bnnetuste analiiiisimise valdkonnas;

—  b) kui liikmesriikide poolt artikli 8 kohaselt suuniste vastuvétmisest on méédunud kaks aastat, véivad
liiklusohutuse auditeid IGbi viia ainult audiitorid vdi riithmad, kuhu kuuluvad audiitorid, kes vastavad IGigetes 2
ja 3 ette ndhtud néuetele;

— ¢) audiitor ei vdi auditi tegemise ajal osaleda auditeeritava infrastruktuuriprojekti péhimétete vdljatéotamisel
véi projekti elluviimisel.

47

Lisaks on see vajalik, et taiustada olemasolevat
liiklusohutuse toimimise sitisteemi

Tegevus/protseduur Dokumentatsioon

Olemasolevad teed LO inspekteerimine Juhend
Teede/tdnavate (ja LO auditeerimine Juhend
objektide) projektid

Planeeringud, Liiklusohutusele avalduva Juhend
arengukavad jms maoju hindamine

48
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LOI ja LOA

LO inspekteerimine = olemasoleva infrastruktuuri objekti liikluslahenduse
Uksikasjalik regulaarne, siistemaatiline ja erapooletu kontrollimine
liikklusohutuse aspektist [ahtudes;

LO auditeerimine = projekteeritava infrastruktuuri objekti liikluslahenduse
Uksikasjalik siistemaatiline ja tehniline kontrollimine liiklusohutuse aspektist
lahtudes.
Liiklusohutuse auditi voib ldbi viia neljal tegevusetapil:
a) Tasuvusanaliisi etapp A
b) Eelprojekti etapp B
c) Tehnilise projekti etapp C

d) Infrastruktuuri objekti liiklusele avamisele eelnev etapp D.

49

Kuidas viia labi LOA/LOI?

Rollid:

* Klient (tee haldaja- maanteeamet, KOV ...)

* Projekteerija (vaid LOA)

* Audiitor(id)- s6ltumatud LO eksperdid, kelle

on olemas oskused ja digused LOA/LOI
labiviimiseks.

50
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Kuidas?

Tegevused LOA/LOI labiviimisel

Ulesande piistitamine ja audiitorite valik K
Auditeerimisgrupi moodustamine ja tGlesannete jaotamine A
Auditeerimine/inspekteerimine (kameraaltood + valitéod) A
Puuduste ja ettepanekute formuleerimine A

— Riski hinnang A
Auditeerimiskoosolek K,P,A
Auditi aruande koostamine A, vastulaused, ...

51

Olulist

LOA/LOI ei ole tegevus, millega kontrollitakse lahenduse vastavust
normidele, standardile, Glesandele, ...

LOA/LOI vaatavad lahendust/olukorda AINULT liiklusohutuse
seisukohast

LOA/LOI peavad olema erapooletud

— abi liikluskorraldajale, projekteerijale, kliendile

Ettepanekud peavad olema mdistlikud, reaalsed, rakendatavad ja
aitama valtida véimalikke LO probleeme

LO statistika VOIB OLLA abiks LOA/LOI labiviimisel, kuid El PEA seda
olema

Klient EI PEA LOA/LOI ettepanekuid arvestama, kuid véib seda teha.
— Kliendi otsus on 16plik ja peab olema fikseeritud

52
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LOA v6i LOAMH

* Monede viikeste objektide (ja ka vaikese liiklussageduse korral isegi killalt
pikkadel maanteeldikudel) muutuks kohustus teostada liiklusohutusele
avalduva mdéju hindamist monevorra formaalseks!

* See on tegelikult asendatav liiklusohutuse auditeerimise meetodiga.

— Sellist Idhenemisviisi toetab ka Glalmainitud direktiiv.
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Liiklusohutusele avalduva mojuga
tegevus on:

1) tegevus, mille tulemusena eeldatavasti muutub liiklejate kaitumine
liiklusdnnetuse toimumise tGendosust ja raskusastet muutvana.

2) tegevus, mille tulemusena:
- tekib uus tee;

- muutub oluliselt teedevork voi selle element voi mis eeldatavasti muutub
liiklusdnnetuse toimumise riski, hukkunute voi vigastatute arv.
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Liiklusohutusele avalduva maoju
hindamine on kohustuslik

jargmistele infrastruktuuri objektidele koostatavate teemaplaneeringute ja
eelprojektide puhul:

* 1) sOltumata maantee liigist selle trassikoridori valikut puudutav
teemaplaneering;

e 2) Euroopa maanteedevdrku (TEN) kuuluvad maantee eelprojekt;
* 2) kéigi p6himaanteede eelprojektid;
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RLOP-i olulised tegevused
valdkonnas Liikluskeskkond

Meede H.1- Sddsta maakasutuse ja ohutute teede kavandamine- naeb ette liiklusohutust t3stvate tegevuste
teostamise juba planeerimisfaasis, naiteks liiklusohutusele avalduva mdju hindamise planeeringutes.

Meetme H.2 — Liikluskeskkonna uuringud liiklusohutust parandavate tegevuste rakendamiseks- osas ndhakse
ette mitmete uuringute labiviimise, mille eesmargiks on eelk3ige hinnata juba rakendatud lahenduste (naiteks
jalakaijate ulekaigukohad, asulaid labivad riigiteed, piirkiiruste kohandamine, raudteeilesdidud jne)
liiklusohutuslikku mdju, muutes vajadusel vastavaid juhendmaterjale .

Meede H.3- Sddstva ja ohutu liikluskorralduse tagamine projekteerimise ning projektide realiseerimise kaudu-
naeb ette tegevused millised on seotud EL vastavate direktiividega (liiklusohutuse auditeerimine ja
kontrollimine), aga siin sisalduvad ka monedele teistele liikluskeskkonna elementidele suunatud tegevused
(mootorratturid, raudteetilesdidukohad, metsloomade teetiletuskohad, maanteedarsed puhkepaigad jne) .

Meede H.4- Liikluse ohutust ja sujuvust parandavate ITS lahenduste vdljaté6tamine ja rakendamine- seondub
eelkdige kaasaegsete infoahendite (ilma- ja teeolusid kuvavad infotablood, sdidukiiruse infotablood ja
muutteabega liiklusmargid) kasutuselevGtuga eesti teedel ja ténavatel.

Meetme H.5- Taristuohutust toetavad tegevused- osas on esiletdstmist vaarivateks tegevusteks tee
seisundinduete ning maanteede ja linnatdnavate projekteerimisnduete kaasajastamine.

Meede H.6- Teede, ristmike ning jalg- ja jalgrattateede ehitamine, rekonstrueerimine, remont ja hooldus-
peamisteks eesmarkideks on kdige ohtlikumate teede ja ristmike imberehitamine ohutusnéudeid silmas
pidades aga ka jarjest suuremat populaarsust leidva jalgrattaliikluse ja jalgsikdimise liiklusohutuse tagamise.
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e Kisimused?
* Ettepanekud?

TANAN!

safety inspector anywhere?”
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