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* Transport ja keskkond
* Transpordi valiskulud

* Transpordipoliitika uuemad
suundumused

RUhmatoo asutuste juurdepaasu info
kui asutuse visiitkaart



Mis seab transpordiststeemi
arenemisele ja liikuvusele raamid?

 Raha jm ressursid -
maa, loodusvarad, okosuisteemide
kandevoime, kliima/ilmastik

e Kriitiline mass kasutajaid
e Fuusilised piirangud

* Tehnoloogia

* |[nimeste taluvus

e Kultuur, harjumused
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«10 ha maad kaob uue
infrastr. alla iga paev

«tarbib muid
taastumatuid
loodusvarasid

*Avalikkus eelistab
tihistranspordi- ja
kergliikluse arendamist
«Kohalike
rahulolematus

«20% eurooplastest
elavad liikluse tottu
miiranormi piiridest
valjas

einfra tihti barjdar
teistele liiklejatele

*50% maailma
naftast kulub
transpordis

*Transport tarbib
35% koguenergiast

eUmmikukulud on
Euroopas ca 65
miljardit EUR aastas

*Uue infrastruktuuri
ehitus on vaga kallis

Infra hoolduse kaigus
sool, taimetorjekemikaa

lid

«20-70 000 tonni naftat
lekib igal aastal
Laanemerre

*Naftamaardlad
havitavad tuhandete
m2 ulatuses
looduslikke ja
kultuurmaastikke

*Ajasdistu liikluses ei
ole — péevane ajakulu
konstantne

40 000 hukkunut
aastas

«Ca 100 000 lisaks
tervisemojude tottu

eIstuv eluviis

400 miljonit tonni
maailmamerre

*Prestige’l
tankeridonnetus tappis
300 000 merelindu

Jadtmed Euroopas, aastas:

+2 miljonit t ohtlikke jaddtmeid aastas (10% kogu

ohtlike jadtmete mahust)

*Ca 200 miljonit kasutatud autorehvi

*Ohu kvaliteet

* autokasutaja saab
30% rohkem saastet kui
teised liiklejad

«Poliitilised pinged
ja ebastabiilsus,

«Kohalike
rahulolematus

*Inimdigused




Autostumise sotsiaalsed mojud

Ohusaaste — hingamisteede haigused, allergiad
Miira — keskendumisvoime langus, stress

Autostumisega suiveneb istuv eluviis — flidsilise
lilkumise vahesus, stress, sidame jm haigused

Juurdepaasu halvenemine erivajadustega
inimestele, autota leibkondadele

Autokeskne transpordististeem piirab noorte iseseisvat
lilkumisvabadust — sotsiaalsete oskuste

pidurdumine, “uusabitus” e e
Mdju lastele: Autost ja vanematest sdltudes vihem &7 ;278
voimalusi spontaanseks maailmaavastuseks I

Autoliikluse ohtlikkuse tottu jarjest rohkem piiratud
manguruum > autosoltuvuse ndiaring




Ilga liiklusohvri kohta sureb igal aastal enneaegselt veel 3-4 inimest
transpordi keskkonna- ja tervisemojude tottu. St, et Eestis 500-800 ohvrit 200-
le liikluses otseselt hukkunule lisaks.

Autosoitjad ei ole 6husaaste eest rohkem kaitstud, vaid saavad reeglina
30% rohkem saastet kui jalakaijad voi jalgratturid, pealegi on autoga kaasas
kaiv istuv eluviis peamisi Ulekaalulisuse ning sellega seotud terviseprobleemide
pohjustajaid.



Tehnoloogilised lahendused
ei ole piisavad

Passenger transport

MJ per passengerkm
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«Uhistranspordi
saastlikkus seisneb
selle energia- ja
ruumisaastlikkusel, te

rvislikkusel ja vordsel
juurdepaasul.

«Kahte
trammivagunisse
mahub ara sama
palju inimesi kui
korval soiduridadel
autodes kokku




1000 tonni

700
600
500
400
300
200
100

0

Tallinna transpordi CO, jalajalg

CO,e Tallinna transpordist

2000

2001

2002

2003

2004

2005

2006

2007

2008

2009

B tramm-troll

26

26

26

26

26

26

25

25

25

23

buss

34

35

36

36

37

40

41

38

35

31

M veoauto

113

126

153

167

171

223

238

233

235

193

M sGiduauto

208

225

233

247

260

274

298

343

339

327

veoauto_\

34%

buss
5%

~\

tramm-

troll

4%

57%

N_soOiduauto

30% Eesti transpordi CO, emissioonist on parit
Tallinna liiklusest

57% Tallinna transpordi CO, on parit sdiduautodest

CO, heide on viimase 10 a jooksul kasvanud 54%
eelkdige sdiduauto ja kaubavedude kasvu tottu

Saastupotentsiaal on kdige suurem sdiduautode
valdkonnas

Saastev sdiduviis on vordlemisi tdhus ja soodne viis
kutusekulu ja CO, vdhendamiseks - selle
rakendamine kdikides kommunaalteenustega
seotud ettevotetes vahendaks Tallinna transpordi
CO, heidet ca 0,25%, juhul kui seda rakendaks kdik
soidukijuhid, siis 2,5-5% .
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Energia I6pptarbimise jagunemine sektorite

KHG heite jagunemine sektorite kaupa
kaupa 2010
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Transpordi KHG elaniku kohta 2008, tonni/a
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Eesti KHG heitkogused soiduki-kilomeetri
kohta 1990-2008
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Uute soiduautode keskmine CO2 heide EL-is 2004 ja 2009
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Joonis 2.22. Uute s6iduautode keskmine CO, heide (Eesti ja EL27).
Allikas: Eurostat, TandE 2010.



2009. a Eestis registreeritud uued autod CO2
heite/energiaklassi jargi
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Kutusekulu
bensiin I/100km A B C D E F G | G+ | G++ | G+++
3,5- | 4,4- | 572-|6,1-| 69-| 7,8 | 87- 10,8 | 12,9- 15,1-
43 | 52 60 69 | 76 | 86 | 10,8 12,9 | 151 19,4




Harju
Tartu
Parnu
Saare
Polva
Valga
Hiiu
Jogeva
Ida-Viru
Voru
Ladne
Viljandi
Jarva
Ladne-Viru

Rapla

170 175 180 185 190
CO, g/km

Allikas: Maanteeamet/Saastva Eesti Instituut
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Kiitusekulu, normaalbuss, /100 km

i M Diisel

m Etanool

Biodiisel

’ | I I ® Hibriid
|~ - _w—— .-

Euro- Eurol Euroll | Eurolll | EurolV | EuroV | EuroVI
eelne

L

L

Diisel

43,8 41,5 41,5 41,5 41,5 41,5 41,5

Etanool

70,55 | 70,55

Biodiisel

45,1 45,1

Hbriid

30,295 | 30,295




PM heide, normaalbuss, g/km

0,7
0,6
0,5 B Diisel
0,4 B Etanool
0,3 Biodiisel
0,2 B Hibriid
]
0 i “‘-—“—;
Eurol Euroll | Eurolll | EurolV | EuroV | EuroVI
Diisel 0,41 0,21 0,18 0,034 0,034 0,013
Etanool 0,003 0,001
Biodiisel 0,021 0,008
Hbriid 0,013 0,005
NOx heide, normaalbuss, g/km
25 |
20 u Diisel
15 M Etanool
10 Biodiisel
5 F | l ® Hiibriid
) e
Diisel Egno- | Eumw | | Eurg Il | Ewalll | EglV | EwgV | Egred/|
Etanool | <°'C 33 | 0,59
Biodiisel 3,3 0,59
Hubriid 3,029 0,541
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Lihteandmed: TTU 2010, TTU 2007, Keskkonnateabe Keskus 2011, Lipasto 2011



Transpordi valiskulud

e Kulud, mis ei peegeldu
transpordi kasutamise hinnas
ega ole kaetud aktsiiside jm
transpordiga seotud maksude
vOi tasude tuluga

— Keskkonnakahjud,
— tervisekahjud, liiklusdnnetu
sed,

— ummikute jms negatiivsete
mojude kulu.




Eesti maanteetranspordi valiskulud
2007. a: 6,9 miljardit kr

) Eel- ja
Ohusaaste jarelprotsessid
24% 11%

Kliimamuutus

12%
Pinnase- ja
veereostus Liiklus-
2% ummikud
4%
Miura
18%
L.|sakuI}Jd s,
linnapiir- -
kondades onnetused

39 26%
(o]



Eesti maanteetranspordi valiskulud
soidukiliikide loikes 2007. a
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Eesti transpordihindade indeks 1996-2009
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1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
=+-SOidukite ostmine  -m=Kiitused #~Hooldus ja remont

=>=Reisij.vedu mnt =*=Reisij.vedu rdt

15.11. | 01.01. | 01.12. | 01.12. | 01.09. [01.04.( 01.05. | 01.01. | 01.05. | 01.01. | 01.07. | 01.01.
1995 1997 | 1997 | 1998 | 2000 | 2003 | 2004 | 2005 | 2005 | 2008 | 2009 | 2010

Bensiin 1170 1800 | 2500 | 3000 3500 3500| 4500| 4500| 4500| 5620 6228 | 6615

Diisli-
kiitus 850 890 1610 | 2320 3040| 2550| 3840| 3840| 3840| 5165 5787 | 6148

Tabel 2.1 Bensiini ja diisliktituse (1 tonn diisel, bensiin 1000 /) aktsiisimé&érad kroonides alates 1995-2010.
Allikas: Rahandusministeerium 28



Changes in the real cost of transport and income
100=1980 UK
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Valiskulusid mittekajastav
transpordi hind suurendab:

Transpordikulusid tervikuna. Madalam hind soodustab
maanteeliiklust ja sdiduauto kasutamist, leibkondade ja
avaliku sektori kulutuste suurenemist.

Ebadiglast konkurentsi transpordiliikide vahel

Ebaefektiivset maakasutust. Madalam hind soodustab
sellise maakasutuse kujunemist, mis on mugav
autokasutajale, kuid ebamugav teistele
transpordiliikidele. Kergliiklus, Ghistranspordi-, eriti
rongiihendused saavad vahem investeeringuid ja tuge.

Keskkonnamaju. Ohusaaste, mira, elukeskkonna
hairimine, kliimamaoju, energiakulu, elupaikade
kadumine, veereostus ja hudroloogilised probleemid
suurenevad.



*Transpordi valiskulud on Eestis kokku aastas vahemalt 7
miljardit krooni. Maantee- ja linnaliikluse viliskulud kokku on
5,7 miljardit.

Eesti transport e1 ole hinnatundlik kiitusehindadele — kuigi
reaalhindades on kiituse hind kasvanud 5 aastaga 24-50%, on
maanteeliiklus kasvanud 20%-40%. Oluliselt on samas vahenenud
kulutused auto soetamisele (odavad liisingud).

*Maanteetranspordiga seotud aktsiisid ja tasud katavad ainult ca
30% otsestest ja valiskuludest.

Linnaliiklus katab ainult ca 2% otsestest ja valiskuludest.

*Valiskulusid saab pikemas perspektiivis vihendada eelkdige
diferentseeritud kasutustasude kaudu ja soiduautokasutuse
ohjamise ja saastvate transpordiliikide eelisarendamise kaudu



Saastva transpordi raport 2010:

* Suurem osa liikuvuse ja autostumisega seotud

probleemidest ja ka lahendustest on Eesti
linnades

e Samas on saastva liikuvuse potentsiaal Eesti

linnades olemas ja eestlane ei ole lootusetult
autostunud



1950 1965

Taani arhitekt Jan Gehl osutab linnade arengu 4 etapile
« Traditsiooniline linn

« Okupeeritud linn

« Huljatud linn

« Tagasi vallutatud linn

Head naited:

Barcelona, Kopenhaagen, Strasbourg, Freiburg, Portland,
Curitiba, Melbourne, Lyon,



20. sajandi transpordiplaneerimise
paradigma

“ennusta ja ehita” - alates 1950.a (Owen)
Pakkumisele suunatud

Ehitati valja ulatuslik kiirteede vorgustik USA-s ja
Euroopas

Paljud linnakeskused/kilad surid valja voi Idhuti uue
tee-ehituse ja laienduste tottu

1980.-1990.-ndatel hakati ulatuslikumalt aru
saama, et see mitte ei lahenda probleeme, vaid
genereerib nii liiklust, ummikuid kui ka probleeme

juurde

Liiklusvoog kaitub nagu “gaas”, mitte nagu “vesi”
(Goodwin)



MA VIHKAN AUTOGA SOITMIST \
KUID MA PEAN TOOLE J'OUDMA

MA VIHKAN OMA TOOD, AGA MA i
PEAN AUTOLIISINGUT MAKSMA
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Ameeriklane piihendab keskmiselt 30 tundi nidalas oma autole. Siia alla kaib rooli taga
veedetud aeg (ni1 litkudes kui ka ummikutes seistes) ja tootunnid auto iilalpidamisega
seotud kulude katmiseks. Auto keskmiseks ,,sotsiaalne kiirus on sdltuvalt auto hinnast
ja autoomaniku palgast 17-22 km/h. Linnas, kus keskmised kiirused on ca 30 km/h, on

autoga liiklemise sotsiaalne kiirus veelgi madalam.



Valglinnastuv...

Suburbanisation - "the greatest misallocation of resources in the history
of the world", James Kunstler



Kompaktlinn...
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21.sajandi transpordiplaneerimise
paradigma

“Ennusta ja enneta”, ndudlusele suunatud

Back-casting, aktiivsest visioonist, mitte business-as-
usual kasvutrendi ennustustest lahtuv planeerimine

Liikluse ennustused soltuvad sellest, milliseid
poliitilisi ja planeerimisalaseid otsuseid tehakse.

thistranspordile ja kergliiklusele ruumi andmine
Valiskulude ja infrakulude sisestamine

Autode labilaskevoime suurendamine ei ole
paratamatu, vaid poliitline otsus



laiendada _ Uumber korraldada, integreerida
ennusta ja ehita _ prognoosid  ennustajaenneta

“raudvara’, pakkumisele Jristvara’, noudlusele

orienteeritud orienteeritud

insenerid, spetsialistid eraldi _ planeerijad, 6konomistid koos,
avatult

hermeetiline, sektoripohine — integreeriv, avatud

kiiruste tostmine kindluse tostmine,
liikumisvajaduse vahendamine
monofunktsionaalne “ruum  multifunktsionaalne

soiduki mojud kohalikul tasandil transpordististeemi moju
tervikuna kohalikult ja

globaalselt
(aasamata | kasutajad, avalikus | kaasatud
liiklusvood odelleerimine juurdepaas

dinaamiline, konteksti
maaratud

standardne, staatiline




»Kopenhaagen vahendas linnas 3%
parkimiskohti 30 aasta jooksul ja
kujundas sellest kvaliteetset avalikku
ruumi
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Liiklus, liikuvus ja juurdepaas

e Liiklus (traffic)
— kasitleb eelkdige sdidukite lilkumist
— Moodetakse sdidukite [abisditu (sdiduki-
km), liilkumiskiirust, keskmist kiirust, kulu sdiduki-
kohta, infrastruktuuri
labilaskvust, ummikuid, Onnetusi, parkimiskohti, l[ahte- ja
sihtkohti, autostumise tase

e Liikuvus (mobility)
— Kasitleb inimeste ja kaupade liikumist

— Moodetakse sditjaja-km, reiside ja vedude arvu, erinevate
transpordiliikide Uhenduskiirust, parkimiskohti, Ghistranspordiliine

» Kattesaadavus/Juurdepads (access, accessibility)

— Kasitleb maakasutuse ja liikuvuse vahelisi seosedi, kus kiiresti
liikumine ja kasvavate transpordimahtude teenindamine pole
omaette eesmark.

— Moodetakse koiki liikumisviise ja maakasutuse
lahendusi, sdite, sditude ja infrastruktuuri Ghiskondlikku kulu. Aja- ja
rahaline kulu sdidu kohta. SOidu eesmark. Autostumise tase
leibkonna kohta



Kolm lahenemisviisi transpordisiisteemile

Liiklus Litkuvus Juurdepaas
Transpordi Soidukite labisoit Inimeste ja kaupade Voéime saada
kisitusviis liikumine kaupu, teenuseid ja tegevusi
Mootuhik Soidukikilomeeter Soitjakilomeeter ja Reisid, kogukulud
tonnkilomeeter
Arvestatavad Soéiduauto ja veoauto | Séiduauto, veoauto, thissdi | Séiduauto, veoauto, Uhissoi
liigid duk duk, jalgrattur, jalakaija
Autoliikluse maht ja Reiside ja reisijate maht ja Transpordi valikuvdéimalused
Uldised kiirus, teede Uhenduskiirus, teede ja
indikaatorid labilaskevdime, kulu labilaske ja Uhistranspordi kvaliteet, teenindustase, siht
sGiduki-km veovoime, kulu kohtade jaotus ja kaugus,
kohta, parkimise reisijakilomeetri kohta, sdidu | kulu reisi kohta
mugavus mugavus
Suhtub maakasutusse | Tunnistab, et maakasutus Tunnistab, et maakasutusel
Maakasutusega kui sisendisse, mida vOib mojutada reisivalikuid. | on oluline roll

arvestamine

transpordipoliitika ei
mojuta.

transpordisusteemi
kujunemisel.

Probleemide
pohilised
lahendamisviisid

Teede- ja
parkimisinfrastruktuuri
ehitamine kiiruse ja
ohutuse tostmise
eesmargil.

Toetab transpordi ohjamise
strateegiaid reisijate- ja
kaubavedude liikkuvuse
parandamiseks.

Toetab transpordi ohjamist
alati, kui see on
kuluefektiivne.

Allikas: VTPI 2004, TDM Encyclopedia




* Transpordipoliitika on jarjest rohkem
muutunud ruumi jagamise poliitikaks

* Eelistatud liiklejatele ruumi, liikumise sujuvuse

tagamine, reeglina vahendab teiste liiklejate
liikumisvoimet, kiirust ja mugavust.
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Nii nagu uus séiduruum genereerib uut liiklust
juurde, nii ka teede kitsendamine vahendab
liiklust

Pudeli kael ei ole disainiviga, vaid sellel on
praktiline otstarve. Teede pudelikaeltel on ka
oma kindel roll transpordististeemis. Phil
Goodwin



* Inimeste
lilkumisharjumused, liikumisvajadused, liikumisviisi
valikud, sihtkohad, liikumise kellaajad jne on pidevas
muutuses ja mojutatavad.

e Kui autostumise tase nt kasvab 2%, siis ei tahenda
see, et moni jarjekordne pere on saanud
autoomanikuks, loobunud Uhistranspordist vms, see
vOib ka tahendada, et 12% leibkondadest on auto
juurde saanud ja 10% autost loobunud.
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"Selle [(Euroopa Liidu ESPON
2004 kaardi) jargi oleme kdige
kehverma
transpordi-ligipdasetavuszega
dlikeoal Euroopas.”

Tartu dlikooli rek tor Jaak
Aaviksoo (SL Shtuleht,
11.01,2008)

LOE VEEL!



Potential accessibility, multimodal, 2001

- .‘hf " : .'
. g Y AZRE
ESFEN 5 eaqins
© S&W. Project 1.2.1, 2004

@ EureG A for the boundaries

Accessibility (ESPON Space = 100} Origin of dats Spakarmana & Wegensr (SEW)
Bl o< 20
Bl 20< 40
1 40< 60
£ e0< 80
[ so<100
1 100<120
[ 120 <140
I 140 < 160
P 160 <180
B 180< .
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Asukoha ja juurdepiasuinfo jagamine

@ ITI E T E E Kogemused ja traditsioonid aastast 1992.

AVALEHT FIRMAST UUDISED ASUKOHT TOOPAKKUMISED

EERLIN




RUhmatoo —
Kuidas ja millega sinna paasen?

e 4-5inimest rihmas — vahemalt Uks netilthendusega
arvuti

Valige

* Lounakeskus-1

* Tartu teaduspark - 2

* PoOhja-Eesti Regionaalhaigla - 3
* Tartu Lennujaam -4

* Tartu Liiklusregistri biroo —5

Anallusige, kuidas asutus jagab infot erinevate liiklejate
juurdepaasuvoimaluste kohta. Kui lihtne seda on
leida, millised on kaardid.



Sadama turu naide

Meid on lihtne leida

Sadama turg asub Tallinna Sadama
endises C-terminalis, Admiraliteedi
basseini aares.

Tule turule:

Jalgsi Ahtri tanava, Mere puiestee voi
PShja puiestee poolt jalutades

Jalgrattaga. Jalgrattahoidjad
paigaldame kevadel uue
jalgrattahooaja saabudes.

Autoga. Turu ees asub 300-kohaline
autoparkla.

Linnaliinibussiga nr 2 (Reisisadama
peatus asub turu korval busside
parkimisplatsil)

Trammidega nr 1 ja 2 (Linnahalli
peatusest u. 5 minuti jalutada)

Kasvoi purjelaeva voi kaatriga: asume
Tallinna Vanasadama Jahisadama
kdrval, pargi oma paat sadamasse ja
tule turule!

LINNAHALL

ﬁeumxm

D-TERMINAL

NORDE
CENTRUM

Tekstis on erinevate liiklejate kohta, aga
kaardil ainult asukoht ja parkimisplatsi info —
puudub info Ghistranspordipeatuste
asukoha, konniteede-rattateede kohta.



Victoria Transport Policy Institute
www.vtpi.org
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