Projekt MoMa.Biz

on tinaseks joudnud oma viimasesse faasi ning selle
raames oleks tarvis vaadata kogu projektile tagasi.
Projekti uudiskirja viimane number on pihendatudki
projekti tulemustele, selle raames 1dbi viidud tegevustele
ja kokkuvotetele.

Projekti MoMa.Biz tegevuste tulemusena on meil Ropka
toostuspiirkonna jaoks viga konkreetsete meetmetega
tegevuste plaan, kuidas optimeerida transpordikasutust,
vihendada liiklusega kaasnevat reostust ning suurendada
kergliikluse ja thistranspordi kasutamist.

Projekti pohjendatud tegevuste ldbiviimise ja ooda-
tava resultaadi saavutamise eelduseks viisime ldbi Ropka
toOstuspiirkonna mobiilsuse olukorra hindamine seal
tegutsevate ettevotete tootajate silmade ldbi ning koosta-
sime Ropka t66stuspiirkonna mobiilsusolukorra tilevaate.
baasi korraldasime

Teoreetilise tugevdamiseks

viga populaarseks osutunud koolitustsiikli, kus otsus-
lahti
mobiilsuskiisimusi viga erinavete vaatenurkade alt alates
transpordikorraldusest 1opetades transpordikulutustega
ja -marketingiga.
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Koolitusest vormisime e-6ppematerjalid (esitlused
ning esitluste salvestised projekti kodulehel).
Projekti tldlahendina tootati vilja valmislahendu-
sed ettevotetele mobiilsuskeskkonna muutmiseks ning
samuti mobiilsussituatsiooni taseme hindamise sisteem.
Tartus koostati mobiilsusplaan Ropka t6ostuspiir-
konna transpordisituatsiooni keskkonnasobralikumaks
muutmisel, milles nihti ette jirgmised olulised tegevu-
sed:
] kergliiklusteede audit koos jirgneva realiseeri-
misega
[ paindliku Ghistranspordi tasuvusanaliitisi koos-
tamine Ropka t66stuspiirkonnale
] tilegabariitsete veoste marsruutide kaardi koos-
tamine edasise projekteerimise ja logistika korraldamise
aluseks
] t66le- koju matkade analiiiis erinevate transpordi-
vahendite 16ikes - nii jalgsi, jalgrattaga, Ghistranspordiga,
auto Uhiskasutajatele kui ka autokasutajatele, kus vordlus
toodud nii ajalises kui rahalises 16ikes
[ kampaania sddstlike litkumisviiside propageeri-
miseks Ropka t6ostuspiirkonnas kus tavaliste flaieritele
ja infomaterjalidele lisaks on toodetud film (vt. http://
tartu.ee/liikumine/) ja piirkonna ettevotete jaoks moel-
dud (http://tartu.ee/liikumine/mang.
html).

voistlus-méing

Projekti kokkuvotteks voib 6elda et kui nii pohjalikud
plaanid koostada iga probleemse linnaosa liikluslahen-
duste parandamiseks ja ldbi viia neile vastavad tegevused,
muutub liiklussituatsioon olulisel mairal keskkonnasob-
ralikumaks. Selle kdigega saab lihemalt tutvuda: http://

moma.biz/tartu/context.

Mati Raamat
Tartu linnainsener, MoMa.Biz meeskond



ROPKA

TOOSTUSPIIRKONNA
KERGLIIKLUSE AUDIT.

Projekti MoMa.Biz raames viidi ldbi audit, et selgitada
vbimalusi litkuda Ropka té6stusrajooni kasutades kerliiklusva-
hendeid. Kéesolev tilevaade toobki vilja Ropka piirkonna ning
seda teenindavate kergliiklusteede kitsaskohad ning arengupo-
tentsiaalid, mis selgitati vilja auditi kdigus.

Jalgsi ja jalgrattaga juurdepiidsetavuse ja ohutuse auditeerimise
t66 on koostatud vilivaatluste ning olemasoleva kaardi- ja
projektmaterjali pohjal. Auditi tulemusel valmisid ettepane-
kute ja to6mahtude kokkuvottega seletuskiri ning kaart. Nii
juurdepdisetavust kui ohutust hinnati rahuldavale tasemele.

Suuremates liikumissuundades on thendus olemas ning
litkumisteede pidevust katkestavad méningad tksikud lilid.
Liiklustaristu rekonstrueerimine on toimunud kompleksselt
ja koos sbiduteede rekonstrueerimisega parandatakse ka kerg-
litklusteede olukorda. Suurimaks miinuseks jalgsi litkumisel on
pikad vahemaad, mida soovitatakse tajutaval tasemel liihendada
atraktiivse linnakeskkonna loomisega. Ulatuslikumate detail-
planeeringute menetlemisel piirkonnas on soovitav kaaluda
kvartalite liigendamist ja jagamist viiksemateks tiksusteks ning
piirkonna funktsioonide mitmekesistamist. Vorgustiku tervik-
likkuse eesmiirgil tehakse ettepanekud kergliiklusteede 16ikude
rajamiseks.

Ohutuse osas on puudujiigid peamiselt olemasolevate teede
seisukorra osas ning kahes suuremat té6mahtu néudvas
solmes. Kergliiklusteed asuvad vdimalusel eraldatuna séidu-
teest ning rekonstrueerimisel on rajatud tdiendavat eraldavat
korghaljastust. Oluline on, et jalgratast oleks voimalik nii retke
algus- kui 16pupunktis turvaliselt parkida. Alade planeerimisel
ja rekonstrueerimisel on oluline jalgrattahoidjate kavandamine

ja jirelevalve nende rajamise osas. ohutuse suurendamiseks on
tehtud ettepanekud teeldikude asfalteerimiseks ja katte uuen-
damiseks.

Ulekatet vajavad ligi 3100 m jalg- ja jalgrattateid ning 3600 m
asfaldipurust kergliiklusteid tuleb asfalteerida. Uusi kergliik-
lustee 16ikusid on vaja rajada ca 2800 m. Katte uuendamisel ja
rajamisel tuleb lahendada ka sademevee éra juhtimine. Lisaks
on olukorda véimalik parandada auditis loetletud iksikute
viiksemate toodega (ddrekivide alla laskmine, juurdepdisude
remont).

Jalgsi- ja jalgrattaga juurdepdisetavuse ja ohutuse auditi kdigus
selgus, et olukord nii alale pddsemiseks kui alal liiklemiseks
on rahuldav ning viimaste aastatega joudsalt paranenud. Véru
ja Kesk tinavatele jalgrattateede ehitamine ja asfaldipurust
kergliiklusteede rajamine Turu, Téhe ja Sepa tdnavate ddrde
on jala- ja jalgratturite litkumisvéimalusi oluliselt paranda-
nud. Uue, kiire ja ohutu thenduse Ropka linnaosaga loob ka
Ringtee pikendamine ja Ringtee silla rajamine, mis seob piir-
konna kergliiklusteed Thaste tee, Anne kanali ja Annelinna
siseste kergliiklusteedega.

Et litkumine oleks ohutum ja mugavam teeb audit ettepaneku
moningate tdiendavate teeldikude (2800m) rajamiseks ning
olemasolevate teede seisukorra parandamiseks (3100 m tleka-
tet, 3600 m asfaldipurust teede asfalteerimist) ning moningate
viiksemate to6de (ddrekivide alla laskmine, juurdepiisude
rekonstrueerimine) tegemiseks.

Etinimesel oleks meeldiv vabas 6hus viibida peab lisaks headele
teetingimustele olema ka monus keskkond. Audit soovitab
suurte kvartalite liigendamist ja sealsete tegevuste mitmeke-
sistamise véimaldamist planeerimisprotsessi ldbi ning tdnava
keskkonna inimsébralikumaks muutmist haljastuse rajamise,
istumise ja jalgratta parkimise voimaluste loomise ldbi.

Audit viidi ldbi 2012. aasta stigisperioodil ning selle tulemu-
sel valmis seletuskiri koos toomahtude kokkuvéttega ning
kaart. T66 valmis koostd6s linnaosas igapievaselt jala litkuvate
inimestega

Rekonstrueeritud Kesk tn kergliiklustee.
(Allikas: GoogleMaps)



PAINDLIKUD

UHISTRANSPORDI

LAHENDUSED
ROPKA

TOOSTUSPIIRKONNALE

Paindlikud thistranspordi lahendused on muutumas iiha oluli-
semaks osaks transpordivoimaluste tagamisest. Nagu erinevate
ritkide ndited ning kirjanduse ilevaated kinnitavad, voivad
sellised teenused edukalt toimida ka linnatingimustes. Oluline
on kohalikke olusid arvestava teenuse kujundamine.

Projekti MoMa.BIZ raames telliti ,Ropka toostuspiir-
konna paindliku thistranspordi kontseptsioon“. Uurimistdds
analGtsiti Tartu linna, eelkdige Ropka toostusrajooni sobi-
vaid paindlikke thistranspordi lahendusi. Selleks, et tagada
ithtne arusaam, mida antud to6 raames selliste teenuste all
konkreetselt kasitletakse, on vilja toodud paindlike transpor-
diteenuste mdiste ja erinevad kontseptsioonid. Tuleb todeda,
et kuigi klientide vajadustele paremini kohaldatud, on teenuse
korraldamisega seonduvaid aspekte oluliselt rohkem, vorreldes
konventsionaalse thistransporditeenuse pakkumisega. Iga
reisisoov voib olla 16pliku teenuse kujunemisel midrava
tahtsusega.

Paindlike lahenduste kavandamise oluliseks aluseks ongi
kasutajate vajaduste analiiis.

Moistes, mida perspektiivne reisija tegelikult soovib, on
vbimalik ka otsustada, kus on kompromissivéimalused majan-
duslike kaalutluste seisukohalt otstarbekate valikute vahel.
Teine oluline lihtekoht on olemasoleva olukorra analiilis nii
thistranspordi pakkumise kui ka maakasutuse seisukohalt.
Uurimist66 raames libi viidud olemasoleva olukorra analtiis
nditas dra mitmeid kitsaskohti praeguses Uhistranspordi-
pakkumises (thistranspordiga katmata voi halvasti kaetud
piirkonnad, 6dliinide ebeefektiivne korraldus) ja ndoudlust
puudutavas andmestikus (litkumiste andmed madala néudlu-
sega perioodidel ja piirkondades).

Projekti MoMa.BIZ raames viidi projektialal — Ropka
toOstusrajoonis — tootajate seas ldbi nende t66 ja kodu vahelisi
litkumisi ning litkumiskditumist kaardistav uuring. Muuhulgas
kusiti ka nende rahulolu thistranspordivoimalustega t66 ja
kodu vaheliseks liikumiseks ning vajalikke muudatusi this-
transporditeenuse pakkumises.

Uhistransporditeenuse puudumine oli MoMa.BIZ kiisit-
luse tulemustele tuginedes probleemiks vihestele Ropka
toostusrajooni tootajatele. Pigem sooviti olemasolevate liinide
soidugraafikute tthendamist ja opereerimisaegade pikendamist.
Samas on mitmeid teisi perspektiivseid Ghistransporditeenu-
seid, mida Tartu linnas voiks korraldada pigem noudepdhiselt.
Moned sellised teenused on ka juba rakenduses, teiste kasu-
tuselevottu aga piiravad oluliselt seadusandlusega seonduvad

kiisimused. Kuna selliste teenuste korraldamiseks ei ole hetkel
seadusandlikku alust voi teenuse pakkumise legaliseerimise
voimalused ei ole theselt selged, on see tdendoliselt pidur-
danud paindlike lahenduste laialdasemat kasutuselevottu
Eestis. Seadusandlusega seonduv probleem on siiski Euroopa
riikides tldine.

Teiseks oluliseks piiranguks on selliste teenuste ressur-

simahukus vorreldes tavapiraste fikseeritud marsruudiga
thistransporditeenustega: kulud reisija kohta suuremad,
rohkem administratiivset t66d, suurem tehnoloogiavajadus,
keerulisem noudlust ja kulusid prognoosida, suurem informee-
rimise ning turundustegevuste vajadus.
Kui aga sotsiaal-majanduslikel kaalutlustel tundub selline
rakendus pohjendatud, siis tuleb arvestada, et iga konkreetne
lahendus on unikaalne ning ldhtuv konkreetse asukoha ja siht-
grupi spetsiifikast.

Paindlike transporditeenuste peamised turud.
(Allikas: Halden 2006)
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Projekti MoMa.BIZ raames teostati Tartu linna imbrit-
sevate uimberséiduteede rajamise jdrgselt suuremododulise
ja/vdi raskekaalulise veose vedamise piirangute analiis.
Juurdepdisu illustreerimiseks koostati tlegabariidiliste
veoste voimaliku litkumise skeem.

To606 eesmirgiks on Tartu linna ringistava ringteevorgu
rajamise jdrgselt suuremoéddulise ja/vdi raskekaalulise veose
ning pukseeritava seadme (edaspidi eriveose) vedu teos-
tatavale soidukile Tartu linna kéikidesse linnaosadesse
juurdepdidsu tagamise kontrollimine.

Toos analtisiti kavandatud (detailplaneeringu, eelpro-
jekti voi tooprojekti staadiumis olevaid) toid.

Tartu linna libiva transpordi vihendamiseks on kavan-
datud rajada kolm ringteeldiku: Tartu linna lidnepoolne
tmbers6it, Tartu linna idapoolne ringtee ja Tartu linna
pohjapoolne ringtee. Nende kolme ringteeldigu rajamise
jargselt on Tartu linn piiratud ringteega, mida saab kasutada
nii transiitliikluse Tartu linnast vilja suunamiseks kui ka
linnaosade vahelise liikluse rahuldamiseks.

Kavandatud liikluss6lmed tagavad liiklejate turvalisuse ja
vahendavad riski sattuda liiklusénnetustesse.
Eritasandiliste ristmike suuremaks puuduseks on asjaolu, et

Vorhuse tulevase mitmetasandilise maanteeslme
asukoht
(Allikas: GoogleMaps)

NUUD ON LINNA BUSSIDES VOIMALIK
JALGIDA ENDA LIIKUMIST KA SKEEMILT

Parimat alternatiivi erasdidukitele pakub hasti toimiv tihis-
transport. Nii on projekti MoMa. BIZ raames koostatud
ja bussidesse tles kleebitud uudse lahendusega bussiliik-
luse skeemid.

Skeemidel on niidatud kéikide bussiliinide marsuudid
ja peatused linnas. Olulisena voimaldab skeem jilgida
umberistumise voimalusi liinide vahel ja nidha on ka liini
litkumise suund. Seem aga on bussides vaba kleepepinna
kuju tottu linna tegeliku territooriumi suhtes nihkes. Kuna
skeem ei ole iks-tiheses moo6tkavas linna kaardiga, on
selle loetavuse huvides antud tidhtsamad orientiirid, nagu
nditeks Emajogi, raudteed, polikliinik, Léunakeskus, tule-
vane Eesti Rahva Muuseum.

Skeem on iles ehitatud analoogselt suurlinnade
metroode skeemidega, kus séitjal on tdnu graafika liht-
susele kerge s6idu ajal oma asukohta mairata. Reaalsed
peatuste vahed on mootkavaviliselt tehtud viiksemaks, kui
need tegelikult kaardil olema peaks. Skeem peaks kergen-
dama arusaamist oma marsuudist ja hetkeasukohast linnas
just linna kulalistel ja neil, kes kasutavad (seni) thistrans-
porti harva.

Oleme veendunud, et nditeks pimedal novembrichtul
on vaid peatuste kuulamine enne selle saabumist infor-
matsioonina liiga thekilgne. Reisijal puudub ettekujutus
bussi liikumisest linnas ja endale vajaliku peatuse jalgi-
mine vaid teavituse alusel on visitavalt tihelepanu ndudev.
Siin olemegi toonud bussidesse tiiendava info hankimise
vbimaluse, mis tostab reisija sisemist turvatunnet ( "ma
tean, kus ma praegu- novembrikuu pimedal 6htul tege-
likul paiknen").

Projekti koordinaatorid loodavad et selline skeem on
jirjekordne viike samm thistranspordi kasutusmugavuse
tostmisel.

Indrek Ranniku
LPMKO planeeringuteenistuse juhataja




ULEBARIIDILISTE VEOSTE VOIMALIKU LIIKUMISE SKEEM

paratamatult kehtestatakse viaduktide ning sildade rajami-
sega piirangud korgusgabariiti tletava eriveose litkumiseks
teel. Ristmike lahenduste viljat66tamisele peab lihenema
komplektselt koigi ringteel olevate ristmike geomeetriat
arvestades.

Toost selgus, et rajatav ringtee ei véimalda niiteks korgus-
gabariiti tletava eriveosega liigelda Johvi— Tartu—Valga mnt
ja Tallinn—Tartu-Véru-Luhamaa mnt vahel ei Tartu linna
pohjapoolset ega ka Tartu linna idapoolset ringteeldiku
kasutades. Samuti ei saa kdrgusgabariiti iletava eriveosega
soita Turu tinavalt modda Tartu linna idapoolset ringteed
(Ropka toostusrajooni linnaosast) Tallinn—Tartu—Voru—
Luhamaa maanteele.

ETTEPANEKUD:

m Et tagada Johvi-Tartu—Valga mnt ja Tallinn-Tartu—Véru—
Luhamaa maanteede iihendamine nii, et voimalik oleks ka
kérgusgabariiti iletava eriveose transportimine, tuleks muuta
kavandatud Vorbuse kergliiklussilla, Vorbuse viadukti, Raudtee
viadukti ja Tiksoja kergliiklussilla geomeetriat selliselt, et ring-
teel oleks tagatud kdrgusgabariit 6m.

m Et tagada korgusgabariiti dletava eriveose transportimine
Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa maanteel, tuleks muuta Tiksoja
viadukti geomeetriat selliselt, et riigimaantee tiletaks Tartu linna
pohjapoolset ringteed.



LIIKUVUSKORRALDUS

Euroopa iri- ja tootmisalad on sageli raskesti ligipadsetavad
ning asuvad keskmise suurusega linnade vabadel #ireala-
del, mistottu ei ole tddkoha ja kodu vahel litkumiseks autole
kuigipalju alternatiive. Seepdrast on auto peamine ja paljudel
juhtudel lausa ainus vahend, mille abil td6tajatel on voimalik
to6le jouda.

Avri- ja tootmisalade liikuvuskorralduse projekt MoMa.BIZ
tuleneb selliste alade arvu suurenemisest ja vajadusest lahen-
dada liikuvusprobleemid. Projekti eesmirk on aidata kaasa
sidstva litkuvuse edendamisele ning levitamisele Euroopa dri-
ja tootmisaladel.

Selleks kaasatakse viie erineva Euroopa riigi (vt kaarti) dri-
ja tootmisalad, kus katsetatakse liikuvuskavade viljatéotamist
ning rakendamist. Koigil aladel on vetud kasutusele kaasav
lihenemisviis, mille raames kaasatakse liikuvuskavade vilja-
to6tamisse ja rakendamisse kohalikud sidusrihmad. Projekti
raames on ldbiviidud tegevuste, projekti tulemuste ja saadud
oskusteabe pohjal koostatud juhend, mis peaks juhtima dri-
ja tootmisalade tihelepanu kodu ning t66koha vahel litkuvuse
kisimustele, julgustama neid alasid kénealust lihenemisviisi
jirgima ja aitama neid selle rakendamisel.

JUHENDI KASUTAMINE

Juhendi puhul on tegu iseseisva materjaliga, mida
saab kasutada litkuvuskorralduse planeerimisel

ja rakendamisel. Juhendit tdiendab MoMa.BIZi
litkuvuse hindamise vahend ja neid soovitatakse
kasutada koos.

Juhendist maksimaalse kasu saamiseks soovitavad

selle koostajad jirgida alltoodud korda.

[ ] 1. etapp. Hinnake dri- ja tootmisala/ette-
votet, kasutades liitkuvuse hindamise vahendit.

[ 2. etapp. Kissitlege t66tajaid nende litku-
vuskiitumise ja muutuste véimaluse maistmiseks.
[ ] 3. etapp. Miiratlege valdkonnad, millesse
sekkuda, et dri- ja tootmisala/ettevotte litkuvust
parandada.

[ ] 4. etapp. Liikuvuskava koostamisel
vaadake taustinfot, mis sisaldab mitmeid erinevaid
litkuvuslahendusi ja kasulikke ressursse.

[ ] 5. etapp. Uurige, kas kohaliku omavalit-
suse tksus / riigi valitsus v6i muu organisatsioon
toetab ja/voi soodustab litkuvuskavade rakenda-
mist.

[ ] 6. etapp. Asuge litkuvuskava rakendama.
[ ] 7. etapp. Hinnake éri- ja tootmisala/ette-
votet, kasutades liikuvuse hindamise vahendit.

JUHEND

Juhend on koostatud nii algajatest kui ka ekspertidest litkuvus-
korraldajate jaoks. Juhend koos litkuvuse hindamise vahendiga
aitavad ja suunavad litkuvuskorraldajaid dri- ja tootmisalade
litkuvuskavade viljat66tamisel ning rakendamisel. Sellest
hoolimata sobib juhend ka dritihingutele, kes soovivad koos-
tada oma individuaalse litkuvuskava — juhendis soovitatud
litkuvuslahendused kiivad koigi téokohtade liikide kohta.

Juhend on jagatud kiimneks taustinfot sisaldavaks kastiks,
millest igaithes kisitletakse erinevat liikuvusteemat, kirjelda-
takse parimat praktikat ja tutvustatakse ressursse, mis aitavad
organisatsioonil oma litkuvuskorraldust parandada. Materjalid
ei ole kall tlejidnud materjalidega otseselt seotud, ent viita-
vad teiste valdkondade headele tavadele ja soovitavad kasutajal
kaaluda, mis laadi tuge tema piirkonnas juba pakutakse.

Taustinfos pakutud lahendus parandab iri- ja tootmisala
litkuvuskorralduse p6himétteid, mida on véimalik piiritleda
ning hinnata litkuvuse hindamise vahendi abil.

Kaart: Osalevate iri- ja tootmisalade asukohad



MIDA TAHENDAB ETTEVOTTE
LIIKUVUSKORRALDUS?

Ettevétte litkuvuskorraldus tihendab tootajate litkumise (ja
kaupade transpordi) analiiiisi, parandamist ja seiret eesmir-
giga mojutada nende té6ga seotud liitkuvuskditumist ning
vihendada autosdite, mille puhul autos on vaid iiks reisija.
Ettevotte litkuvuskorraldust saab hélpsasti laiendada kogu
dri- voi tootmisalale, kus ettevotted teevad iihiste eesmirkide

saavutamiseks koostood, millel on ilmselged eelised:

té6koormuse jaotus;
voimalus votta suurema ulatusega litkuvusmeetmeid,

kulude jagamine;

kriitilise massi tekitamine, mis pilvib kohalike
sidusriihmade (nt kohalike omavalitsusiiksuste)

tihelepanu.

KAASAMINE

Uks eduka liikuvuskava eeldustest on koigi

sidusrihmade (alates korgemast juhtkonnast ja
lopetades tootajatega) kaasamine kava viljatoota-
misse ja rakendamisse. See lihenemisviis tagab kava
vastavuse erinevatele vajadustele ja vaatenurkadele
ettevotte sees, litkuvusmeetmete vastuvdetavuse
ning vajalike ressursside eraldamise kava rakenda-

miseks.

LIIKUVUSKAVA ON KASULIK
ABIVAHEND

Liikuvuskava on tihtis liitkuvuskorralduse vahend.

Projekti COMMERCEI1 raames on leitud, et litkuvus-
kava eesmirgiks on ,muuta ettevdtte to6ga seotud sditude
korraldus otstarbekaks. Tegu on sidusate planeerimispdhi-
motetega, mis voivad olla vabatahtlikud v6i kohustuslikud,
ent mis on alati koordineeritud. Liikuvuskava algatuste

JUHENDI TAUSTINFOKASTIDE LOETELU

Taustinfo O. Sissejuhatus - liikuvuskorraldus
Taustinfo 1. Jalgratas

Taustinfo 2. Jalakéija

Taustinfo 3. Uhistransport

Taustinfo 4. Eraséidukite Ghiskasutus
Taustinfo 5. Uhisauto véi —bussi kasutamine
Taustinfo 6. Autoliikluskorraldus

Taustinfo 7. Liikumispuudega inimeste transport

ELI PROJEKTI MAX RAAMES
KOKKULEPITUD .
LIIKUVUSKORRALDUSE MOISTE

Liikuvuskorraldus on termin, mille all peetakse
silmas sdidstva transpordi edendamist ja autoka-
sutuse noudluse ohjamist reisijate suhtumise ning
kiitumise muutmise teel. Liikuvuskorralduse
tuum on nn pehmed meetmed, nagu teave ja
teavitamine, teenuste korraldamine ja erinevate
partnerite tegevuse kooskélastamine. Pehmed
meetmed suurendavad sageli karmide meetmete

tohusust linnatranspordis (nt uued trammiliinid,

uued teed ja uued jalgrattateed). Litkuvuskorralduse

meetmed (vorreldes karmide meetmetega) ei ndua
ilmtingimata suuri rahalisi investeeringuid ja nende

tasuvusmidr voib olla korge.




eesmirk on piirata erasdidukite kasutust,
tootades vilja alternatiivsed lahendused:
jalgsi liikumine, jalgrattaga liikumine,
thistransport, erasdidukite hiskasutus
ja thisauto kasutus.”

Uhendkuningriigi transpordimi-
nisteeriumi maaratluse kohaselt on
litkuvuskava diinaamiline protsess, mis
kasvab ja areneb aja jooksul ettevottes
ning selle toimimise keskkonnas valitse-
vate asjaolude muutumise jargi. Tegu ei
ole ihekordse ettevotmisega ega doku-
mendiga, mis kirjutatakse sahtlisse. See
on uue ja parema t66- ja eluviisi algus,
arenguprotsess. Liikuvuskava viljat66-
tamise voib jagada viieks etapiks, mida
on kirjeldatud kérvaloleval joonisel.

Joonis: Liikuvuskava koostamise etapid, mis pirinevad projekti
COMMERCE liikuvuskava juhendist.

Suur samm projektimeeskonnale, suur samm keskkonnale. Projekti MoMa.Biz Tartu meeskond. Vasakult:

Marju Laur, Peep Margus, Indrek Ranniku, Mati Raamat.



